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Borsegang kontra Kundenservice

Eine Deutsche Bahn an
der Borse wiirde noch
unfreundlicher zu den
Kunden, sagen Kritiker.

Gleisanlagen in offentlicher
Hand bleiben miissten und
nicht einem bodrsenotierten
Unternehmen  iibertragen
werden diirften. Denn der
Staat habe den Versorgungs-

Zughersteller dagegen auftrag.
hoffen auf mehr Geld.

,Besoffen von der
JOSEF BRUCKMOSER

ie Deutsche Bahn
soll in ihrer Dbeste-
henden Form an die
Borse gehen. Dabei

solle das Schienennetz zwar |

juristisch beim Bund bleiben,
die Bahn wiirde es aber fiir 18

Jahre unumschrinkt nutzen [=

konnen. Das ist der Kern des
Gesetzesentwurfs fiir den Bor-
segang der Deutschen Bahn,
der zu heftigen Auseinander-
setzungen gefiithrt hat.

Schon frithzeitig haben die
Gegner dieses Konzepts, das

Globalisierungsidee”

Den Zug der Zeit und des Un-
ternehmens Deutsche Bahn
sieht Mohnheim in die entge-
gengesetzte Richtung brau-
sen. ,Die Bahn ist ganz besof-
fen von der Globalisierungs-
idee. Das sind Dessau oder
Bensheim vollig uninteres-
sant. Das ist so dramatisch am
Borsegang. Der Biirger erwar-
tet, dass der Bundeskonzern
fur den Steuerzuschuss deut-
sche Verkehrsprobleme 16st.
Er wird enttiuscht sein“, sagte
Mohnheim in dem Interview.

Bahnchef Hartmut Mehdorn A
im Jahr 2008 durchziehen [ ¥ S8/ - : \
will, die unternehmerische K : A

Ganz anders sieht die Bom-
bardier Transportation, einer
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Bild: SNn/ap - der

Trennung von Netz und Fahr-
betrieb gefordert. Wenn die
Bahn als Ganze an die Borse
kime, konnte das Unterneh-
men unter Umstinden nur
die lukrativen Strecken pfle-
gen und Konkurrenz trotz-
dem nicht zulassen.

Als Leidtragende sehen
sich vor allem die deutschen
Bundeslinder. Sie befiirchten,
dass sie beim Nahverkehr
zum Handkuss kommen
konnten. Das unterstreicht
auch eine Stellungnahme der
Fahrgastinitiative Pro Bahn.

In dieser Expertise vom 12. Ju-
li 2007 heift es, die Deutsche
Bahn AG habe ,ein natiirli-
ches Interesse“ daran, die Re-
gionalisierungsmittel des
Bundes fiir den Schienennah-
verkehr durch iiberhohte Leis-
tungsentgelte fiir Netz und
Stationen in die Unterneh-
menskassen umzuleiten.

Pro Bahn verweist dazu auf
bereits praktizierte Subventio-
nierung des Gliterverkehrs
durch iiberhéhte Trassenent-

gelte fiir Reiseziige, die wiede-
rum aus Regionalisierungs-
mitteln bezahlt wiirden. ,Da-
mit schrumpft das Volumen
des Nahverkehrs, das mit den
Regionalisierungsmitteln Dbe-
zahlt werden kann, erheblich.
Eine Schwichung und Redu-
zierung des Regional- und
Nahverkehrs ist program-
miert, Streckenstilllegungen
werden die unausweichliche
Folge sein, sagt Pro Bahn.

,Mehr Schalter, mehr Stre-

Nachdenken ist
gut. Vordenken

Ist EnBW.

brauch iiﬂi:ulﬁa = und einen, der schon heute an
orgen denkt. Die EnBW setzt deshalb auch 2007 auf neue
Ideen und Technologien. Zum Beispiel mit Deutschlands

grifterm Wasserkraftprojekt in Rheinfelden, der Férderung
der Geothermie und der Weiterentwicklung der Biogas~

Brennstafizelle. [hre EnBW.

Mehr Information unter:

www.enbw.com

eEnBW

Energie
braucht Impulse

Die Deutsche Bahn AG nimmt Kurs auf die Borse. Kritiker beflirchten, dass die Kundenfreundlichkeit darunter Ieien konnte.

cken und besseren Service“
fordert auch der Verkehrsex-
perte Heiner Mohnheim. ,Die
Bahn ist zu unfreundlich zu
ihren Kunden und zu weit
weg von deren Bedurfnissen®,
schimpfte der Professor fiir
Raumentwicklung und Lan-
desplanung der Uni Trier am
29. Mirz 2007 in einem Inter-
view fiir ,Die Zeit“.

Die Deutsche Bahn habe
8000 Stationen geschlossen
und Personal durch Automa-

ten ersetzt. Damit sei das
Bahnfahren nicht zuletzt fiir
iltere Fahrgiste zu einem
Technikritsel geworden. ,Das
ist der Anfang vom Abstieg®,
kritisiert Mohnheim. ,Stolz
konnte die Bahn nur dann
sein, wenn sie ein Drittel des
Mobilititsmarkts  bedienen
wiirde. Tatsichlich erledigt
der Biirger aber nur einen von
zwolf Wegen mit dem Zug.“
Fiir den Verkehrsexperten
steht aufler Zweifel, dass die

grofiten  Zughersteller,
den geplanten Borsegang der
Deutschen Bahn. ,Der beflii-
gelt uns als Zughersteller,
sagte André Navarri am 30. Ju-
1i 2007 der , Frankfurter Allge-
meinen Zeitung®. ,Der Borse-
gang wird das Unternehmen
mit frischem Geld versorgen,
so dass es sich modernisieren
und expandieren kann. Die
Bahn ist einer unserer grofR-
ten Kunden weltweit. Wenn
ein so grofier Kunde neues Ka-
pital bekommt, profitieren wir
als Lieferanten davon sehr.“
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Osterrcich hat ein  pemein-
sames Klimaschutzziel: Den
CO,=-Ausstol um 13 Prozent
zu verringern, um damit sei=
nen Beitrag gegen den globa-
len Klimawandel zu leisten.
Wichtig dabei ist Energiespa
ren im Bereich Industrie und
beim Wohnbau, Wir setzen
aul Passivhiuser und alterna-
tive Energien.

Enorme Anstrengungen miis-
sen wir aber vor allem beim
Verkehr unternehmen,

Lass die Wadeln auch im Alltag radeln!

Es geht um Spritsparen, Bio-
treibstoff und Alternativen
zum Auntofahren.

Um das gemeinsame Ziel zu
erreichen, missen alle Os-
terreicherlnnen  ihren Teil
beitragen. Hier kommt es auf
jeden Einzelnen an.

Mit dem Fahrrad im Alltag
oder am Weg ins Biro kin-
nen Sie IThren persinlichen
Beitrag zum  Klimaschutz
leisten, Gerade in der Stadt
und fur kurze Strecken ist

~Radfahren zahlt sich doppelt aus,

sowohl fiir die Umwelt als auch
fiir die personliche Fitness und
Gesundheit.”
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Fera Russwurm

das Radeln cine gesunde Al
ternative zum Auto.
Machen Sie mit, schwingen
Sie sich auch im Alltag anfs
Rad. Es macht Spal, ist ge-
sund, hilft unserer Umwelt
und der Gesundheit unserer
Kinder.

Danke fiirs Umsteigen!
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