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De Pinzgaubahn kampft um die kiinftigen Kunden. Die touristische Nutzung als , Nationalparkbahn Hohe Tauern” ist eine der Ideen. Bild: SN/ANTON KAINDL

Erfolgsstory der wilden Kleinen

Die Usedomer Biderbahn an der Ostsee und die Zillteralbahn in den Tiroler Bergen

r hat seine Idee zum Be-
Eruf gemacht. Vor 15 Jah-
ren ging Jorgen Bofle in
einer wissenschaftlichen Ar-
beit der Frage nach, ob die
Usedomer Biderbahn erhal-
ten werden kénnte. Heute ist
Bofle der Geschiftsfithrer der
Regionalbahn, die er wieder
auf Erfolgskurs gebracht hat.
Auf die Frage nach dem Wie
gibt es viele kleine und eine
grofse Antwort. Die Grofle: Es
miissen ein paar Menschen
daran glauben. Allein zwi-
schen 1995 und 1997 inves-
tierte die Usedomer Bider-
bahn GmbH (UBB) 47 Millio-
nen Mark in die Modernisie-
rung der Anlagen. Die kleinen
Antworten stehen im Hand-
buch fiir Regionalbahnen: Zii-
ge und Busse diirfen nicht ne-
beneinander fahren, die Hal-
testellen diirfen nicht zu weit
von den Kunden entfernt sein.

Also hat Bofe bei der Use-
domer Biderbahn die Halte-
stellenabstinde verkiirzt und
dort, wo die Wege zur Bahn
weiter sind als 800 bis 1000
Meter, einen Ergidnzungsver-
kehr eingerichtet: Busse und
Hotelshuttles.

Die Urlauber der Ostseein-
sel in Mecklenburg-Vorpom-
mern werden schon auf der
Homepage aufmerksam ge-
macht, dass sie Usedom mit
der Bahn erreichen konnen —
und dann per Shuttle vor die
Haustiir ihres Hotels gebracht
werden. Das ist wesentlich fiir
eine Regionalbahn, die zu 70
Prozent vom Tourismus lebt.
Je 15 Prozent machen Schiiler
und Berufspendler aus.

Dass die Usedomer Bider-
bahn jetzt 90 Prozent ihres
langen Sanierungsweges hin-
ter sich hat, dariiber ist der Ge-
schiftsfithrer froh. ,Wir sind

gerade rechtzeitig auf den Zug
aufgesprungen. Jetzt wird es
in Deutschland zunehmend
schwieriger fur die Bahn.“
Immerhin kann die Bider-
bahn sich inklusive Investiti-
onskosten zu 50 Prozent
selbst tragen. Fiir den Betrieb
allein kénnte sich Bofle sogar
,bis zu 100 Prozent De-
ckungsgrad“ vorstellen.

,Fahren mit der Bahn
kostendeckend”

Betriebsleiter Georg Tollinger
von der Zillertalbahn in Tirol
kann mit dem Fahrgastmix
aus Sommergisten, Skifah-
rern, Schiilern und Einheimi-
schen den Betrieb der Bahn
kostendeckend fithren. Mit
den Bussen der Zillertaler Ver-
kehrsbetriebe AG sei das
nicht zu schaffen. ,Wir wollen
daher die Busse teils durch

Ziige ersetzen und die Bahn
im Halbstundentakt fithren.”

Das neue Rollmaterial wird
gemeinsam mit der Pinzgau-
bahn angeschafft. Was die Fra-
ge aufwirft, wie der Betriebs-
leiter der erfolgreichen Ziller-
talbahn die Pinzgaubahn neu
auf Schiene bringen wiirde?
,Als erstes wiirde ich die Tras-
se Dbeschleunigen und die
Bahn niher zu den Leuten
hinbringen®, sagt Tollinger.
Tatsichlich liegt die Zillertal-
bahn niher an den Ortschaf-
ten als die Pinzgaubahn.

In einem stimmen Bofle
und Tollinger iiberein: Eine
Regionalbahn braucht ,ein
kleines schlagkriftiges Team,
in dem alle an einem Strang
ziehen.“ Als Experten vor Ort
sind sie Platzhirsch und be-
schrinken sich auf die Region.
»Auf Einkaufstour gehen wir
nicht.“ JOSEF BRUCKMOSER

Molinari Rail
lhr Partner fiir

Operation

Consulting

Molinari Rail AG
Schulstrasse 11
8542 Wiesendangen/Schweiz

fon +41 52 338 20 82
fax +41 52 338 20 81

info@molinari-rail.com

W

MOLINARI

Engineering

Training

Molinari Engineering GmbH
Achenseestrasse 1-3
6200 Jenbach/Osterreich

fon +43 52 446 00 29 11
fax +43 52 446 00 557

www.molinari-rail,com

Das Bayern-Ti

Die Bahn

cket:

5 Leute, 1 Tag, 25 Euro.

in Bayern gewdhren b
ermakigung.

an Wochenenden und
I An allen DB Automat

18 bzw, 20 Euro,
Die Bahn macht mobil.

In ganz Bayern alle Nahverkehrsziige, alle
Verbundverkehrsmittel (5-, U-, StraBenbahnen
und Busse) und fast alle Linienbusse nutzen.

I Fir beliebig viele Fahrten in der 2. Klasse giltig.
I Mit den Bayern-Tickets zusatzlich Geld sparen. Viele Reiseziele

I Gilt montags bis freitags von 9 Uhr bis 3 Uhr des Folgetags -

I Fir 2 Euro mehr mit persdnlicher Beratung in allen
DB Verkaufsstellen erhiltlich.
I Tipp fiir Alleinreisende: das Bayern-Ticket Single fiir

o K
Mehr Bayern erleben.
‘_..--'-“——-.__

ei Vorlage der Tickets z. B. eine Eintritts-

Fefertagen sogar schon ab 0 Uhr.
en und unter www.bahn.de/bayern.
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Ob im Nah-, im Fern- oder im Giiterverkehr. Die Wettbewerb
auf der Schiene wird immer hirter. Die OBB geben sich
~ selbstbewusst. Die ehemals verstaubte Staatsbahn soll

SALZBURGER VERKEHRSTAGE

Milliarden Euro rollen fiir die neue Bahn
Noch bleibt an der Grenze viel Zeit liegen

bis 2010 zur Top-Bahn in Europa werden. Mit einer

~mobility card”, die in allen 6ffentlichen Verkehrsmitteln
gelten soll, wollen die OBB neue Kunden gewinnen.

MARTIN ARBEITER

ie Bahn ist unter
Druck. Obwohl die
OBB die Fahrgast-
zahlen und den Um-
satz steigern kénnen, verlie-
ren sie noch immer Marktan-
teile gegeniiber der Strafle
und dem Flugzeugverkehr.
Ein Nachteil im internatio-
nalen Wettbewerb: Auch im
vereinten Europa miussen die
Bahnen mit verschiedenen
nationalen Normen kimpfen.
,Die technischen Systeme fiir
Stromversorgung, Lademafd
oder Spurbreite sind noch im-
mer auf die Anforderungen
der jeweiligen Staatsbahnen
ausgerichtet”, sagt OBB-Chef
Martin Huber.

Ein Lokfiihrerschein
fiir ganz Europa

Die Liberalisierung des euro-
piischen Marktes er6ffne
,Chancen und Risiken“. Ein
zentrales Anliegen sei die Ver-
kiirzung der Reisezeiten im
grenziiberschreitenden  Ver-
kehr, die ,wegen Lok- und Per-
sonalwechsel an der Grenze
noch zu lange sind*.

Einen kleinen Seitenhieb
auf neue Bahnunternehmen
kann sich Huber nicht ver-
kneifen: Diese konzentrierten
sich auf einzelne Marktseg-
mente. Stichwort: ,, Rosinenpi-
cker“. ,Hier ist die Konigsfra-
ge positiver Wettbewerb ver-
sus Versorgungssicherheit in
der Fliche zu stellen.“

Um auf dem hart um-
kimpften internationalen
Markt mithalten zu koénnen,
investieren die OBB kriiftig in
neues Wagenmaterial. Bis
Jahresende 2007 sollen 50
,Taurus 3“ im Einsatz stehen.
Die Mehrsystemlok stellte mit
einer Hochstgeschwindigkeit
von 357 km/h erst kiirzlich ei-
nen Weltrekord auf. Um den
grenziiberschreitenden Ein-
satz von Lokfithrern zu forcie-
ren, haben knapp 800 OBB-
Lokfithrer den europidischen
Lokfiihrerschein absolviert.

Osteuropa als
Hoffnungsmarkt

Das Ziel des OBB-Konzerns
bis 2010 ist es, Top-Bahn in
Europa zu werden. In Ost-
und Siidosteuropa soll die
Bahn im Logistikbereich zum
Marktfithrer werden und
gleichzeitig iiber ,sinnvolle
Partnerschaften die Marktan-
teile in Westeuropa halten.

Im Vorjahr transportierte
der OBB-Konzern 437 Millio-
nen Fahrgiste (inklusive der
Tochter OBB-Postbus). Heuer
soll diese Rekordmarke um 6
Millionen gesteigert werden.
Im Nahverkehr konnte die
Bahn von Jinner bis August
bei den Fahrgastzahlen um
2,4 Prozent zulegen. Im Fern-
verkehr waren es 3 Prozent.

In das ,rollende Material“
werden in den nichsten Jah-
ren 1,2 Mrd. Euro investiert.
Durch den Einsatz von drei
neuen ICE-Garnituren soll die

POSTBUS

B o wen o GBS

PO

Fir- Uiiternnmen der GBB

Mit frischem Wind

durchs ganze Land.

Wir fahren jahrlich 25 Millionen Fahrgaste durch
das ganze Salzburger Land. Ob im Linienverkehr
oder bei Buchung einer Mietwagenfahrt — mit
uns sind Sie sicher, komfortabel und preiswert

unterwegs.

Regionalmanagement Salzburg: T. +43 662 4660, F. +43 662 4660-305,
info-salzburg@postbus.at Verkehrsstelle Zell am See: T. +43 6542 5444,
F. +43 6542 5444-22, zellamsee@postbus.at Tamsweg: +43 6474 2213
Radstadt: +43 6452 4277 - 5t. Johann / Pg: +43 6412 20000

Bad Hofgastein: +43 6432 6344

www.postbus.at/sbg

Fahrzeit zwischen Wien und
Bregenz sowie zwischen Wien
und Miinchen ,wesentlich
verkiirzt“ werden. Das neue
Premiumprodukt heif3t ,rail-
jet“, der auf 230 km/h ausge-
legt ist. Der ,Rennwagen auf
Schiene“ soll ab 2008 auf der
Strecke Minchen-Salzburg-
Wien-Budapest und auf der
Westbahn zwischen Wien
und Bregenz verkehren.

Im Nahverkehr werden die
meisten OBB-Kunden befor-
dert. Die Verkehrsleistung ist
mit 62,5 Millionen Kilome-
tern fast drei Mal so hoch wie
im Fernverkehr (22,4 Millio-
nen Kilometer). Zwei Drittel
der Investitionen in neues Wa-
genmaterial flieRen in den
Nahverkehr. Bis Jahresende
soll jeder dritte Sitzplatz er-
neuert werden. 171 ,Talent“-

Ziige und 20 ,Desiro“-Trieb-
ziige werden angeschaftt.

2005 haben die OBB 1,4
Mrd. Euro in die Infrastruktur
investiert. Das reicht vom vier-
gleisigen Ausbau der West-
bahn und des Siidkorridors
iiber den Lainzer Tunnel bis
zur S-Bahn in Salzburg.

In den nichsten Jahren soll
1 Mrd. Euro in die zweite Pha-
se der Bahnhofsoffensive flie-

Ren. Auf der Liste stehen die
Wiener Bahnhofe, der Haupt-
bahnhof in St. Pélten und der
Salzburger Hauptbahnhof.
Das kleine Sorgenkind, die
,Rollende Landstraf3e“, ist
wieder besser auf Schiene.
Nach einem Riickgang konn-
ten die Huckepack-Transporte
im ersten Halbjahr 2006 wie-
der um 35 Prozent gesteigert
werden. Die Rail Cargo Aust-

Mit Selbstvertrauen in einen beinharten Wettbewerb um Kunden: Bis 2010 wollen die OBB zur Top-Bahn in Europa werden.
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ria hilt mit der Speditionshol-
ding inzwischen mehr als 80
Beteiligungen in 21 Landern.

Uniiberschaubar, zu kom-
pliziert: Eine Karte fiir den ge-
samten 6ffentlichen Verkehr —
so lautet die Vorgabe der Poli-
tik. Die OBB setzen auf eine
»mobility card®, die in allen 6f-
fentlichen  Verkehrsmitteln
gelten soll. Der Startist bereits
fiir Ende 2007 angepeilt.
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WERTSCHOFPUNG

7,8 Mrd. Euro

Die Inlandsnachfrage im offent-
lichen Personenverkehr — Bahn,
U-Bahn, Strassenbahn, Auto-
buslinienverkehr, Taxis — und im
Bahngiiterverkehr in Osterreich
erbrachte im Jahr 2001 eine
Wertschopfung von rund 7,8
Milliarden Euro.

Werden die Exporte der Bahn-
zulieferindustrie beriicksichtigt,
kalkuliert der Verkehrsclub Os-
terreich (VCO) fiir das Jahr
2004 einen Anteil des 6ffentli-
chen Verkehrs an der Wert-
schopfung von 9,5 Milliarden
Euro (4,4 Prozent des BIP).
Knapp tiber 150.000 Beschaf-
tigte finden durch den OV in Os-
terreich Beschaftigung.

RAUMPLANUNG

»In Beton gegossen”
Neben der Regulierung der di-
rekten Verantwortlichkeiten im
Offentlichen Verkehr durch den
Gesetzgeber (Grundversor-
gung, Investitionsanreize, Tarif-
gestaltung) entscheide Uber die
Zukunft des 6ffentlichen Ver-
kehrs vor allem die Siedlungs-
politik (Raumplanung), sagt
Karl W. Steininger vom Institut
fiir Volkswirtschaftslehre der
Universitat Graz. Durch sie wiir-
den die téglichen Mobilitats-
muster ,in Beton gegossen”
und tiber Jahrzehnte fixiert.

Siedlungsdichte

Die Raumplanung entscheide
dariber, ob die Siedlungsdichte
in der Nahe von Haltestellen
ausreichend groB ist, um den
offentlichen Verkehr wirtschaft-
lich tragbar betreiben zu kon-
nen. Jedes 6ffentliche Verkehrs-
mittel bendtigt eine Mindest-
Siedlungsdichte, sagt Steinin-
ger: Abnehmend von der
U-Bahn ber StraBenbahn und
Autobus bis zum Ruf-Sammel-
taxi abnehmend.

Die letzten Meter

In der Verkehrspolitik selbst ist

die Vernetzung wesentlich. Die

Jletzten Meter” bei Ausgangs-

punkt und Ziel entscheiden, ob

der 6ffentliche Verkehr attraktiv
ist —auch bei Langstrecken.

OBB wollen sich von Regionalstrecken trennen

VCO und Pro Bahn warnen vor den Folgen der SchlieRungswelle — Auf Gemeindestraflen wird Schwerverkehr stark zunehmen

ie osterreichischen
DBundesbahnen moch-
ten sich von den Regio-
nalbahnen trennen. Ein Kon-
zept der OBB zeigt, dass 45
Strecken auf dem Priifstand
stehen, davon sollen 17 defini-
tiv eingestellt und durch Bus-
se ersetzt werden. Andere Ste-
cken wie Spitz an der Donau —
Klein Péchlarn sollen nur vo-
ritbergehend eingestellt wer-
den, stehtin dem Papier.
Doch betroffene Gemein-
den flrchten aus Erfahrung,
dass die Ubergangslésung

zum Dauerzustand werden
konnte. Auch der Verkehrs-
club Osterreich (VCO) spricht
sich gegen eine Schliefung
der Regionalstrecken aus und
verweist auf Erfahrungen aus
Deutschland.

,Dort sind nur ein Drittel
der Bahnfahrer auf den Bus
umgestiegen, der Grof3teil ist
seither mit dem Pkw unter-
wegs“, erklirt VCO-Experte
Wolfgang Rauh. Gerade fiir
Familien und Altere sei die
Bahn viel komfortabler als ein
Bus. Ein noch gréleres Prob-

lem sei jedoch der Schwerver-
kehr: Durch das Einstellen
von Nebenbahnen verstirke
sich die Lkw-Lawine. ,Auf Ge-
meinde- und Landesstraflen
wird der Lkw-Verkehr stark
zunehmen,“ so Rauh. Die Un-
fallgefahr und Umweltbelas-
tung steige ebenfalls.

Der gesellschaftliche Nut-
zen der Regionalbahnen sei
grof, daher sollten sie weiter-
hin von der 6ffentlichen Hand
gefordert und ihr Angebot ver-
bessert werden, fordert der
VCO. Dieselbe Auffassung

vertritt die Plattform ,Pro
Bahn“. Deren Sprecher Peter
Haibach protestiert gegen die
Idee, die Schiene zu Gunsten
der Strafse aufzugeben.

Er verweist auf die Aufer-
fernbahn, die vor Jahren von
der Deutschen Bahn Region
iibernommen wurde und seit-
her einen Fahrgastzuwachs
von 30 Prozent aufweise. ,Es
mag sein, dass andere die
Schmalspur- und Regional-
bahnen besser betreiben kon-
nen als die OBB.“ Doch fiir
diesen Fall miissten die Bun-

desbahnen faire Bedingungen
fir die Ubergabe schaffen
und die ihnen zur Verfiigung
gestellten Mittel an die neuen
Betreiber tibergeben.

Gerade in diesem Fall
spieft es sich. So steht in Salz-
burg die Pinzgaubahn, die
von Zell am See nach Krimml
geht, zur Disposition. Die
Hilfte der Strecke, ab Mitter-
sill, ist durch das Hochwasser
zerstort worden. Die Wieder-
herstellung wiirde 10 Mill. Eu-
ro, die Einstellung dagegen
wesentlich weniger kosten.

Das Tauziehen zwischen
OBB, Bund und Land Salz-
burg ging um einen Betrag
von drei Mill. Euro sowie jihr-
liche Erhaltungsmafinahmen.
Salzburg, Pro Bahn und
VCO hoffen auf eine einver-
nehmliche Losung. Die Mo-
dernisierung der Regional-
bahnen habe viele Fahrgiste
auf die Schiene gebracht, be-
tont Rauh. Er verweist auf die
Salzburger Lokalbahn, die seit
1990 ihre Tageskunden auf

12.300 verdoppeln konnte.
VERONIKA GASSER

SALZBURGER FACHZEITSCHRIFT FUR PERSONEN- UND GUTERVERKEHR

4 Fachzeitschriften,

zum Preis von 28,- €

office@reglonale-sch
eorg-Rendl-Weg 26
e Burmoos/Austria

Fax: + 43 (o) 6274 49

WWW.REGIONALE-SCHIENEN.AT -WWW.REGIONALE-SCHIENEN.AT

JAHRESABONNEMENT:

12 R5-Express und alle Sonderausgaben

(Ausland 33,- €)
lenen.at
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